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1 Indledning

| Frederiksberg Kommune prioriteres fodgaengere hgjt, og der arbejdes malrettet med at forbedre
tilgaengeligheden i kommunen. Alle borgere skal kunne faerdes frit mellem rejsemal i byen, sa det enkelte
menneske ikke begraenses af fysiske barrierer i det offentlige byrum.

Frederiksberg Kommune har siden vedtagelsen af Tilgaengelighedsplan 2005 arbejdet med at forbedre
tilgeengeligheden pa de offentlige vejarealer. Tilgeengelighedsplan 2025 er en revideret udgave af
Tilgeengelighedsplan 2016.

Tilgeengelighedsplan 2025 er opdateret med rejsemal og tilpasning af ruter til nye rejsemal fx metrostati-
oner, svgmmehal og kulturhuse. Desuden er planen opdateret, sa forslag til forbedringer af tilgaengeligheden
folger retningslinjerne i Hindbogen ”Faerdselsarealer for alle — Universelt design og tilgeengelighed” fra 2023.
Tilgaengelighedsplan 2025 har til formal at skabe et sammenhangende tilgaengelighedsnet i Frederiksberg
Kommune, hvor borgere og besggende, herunder ogsa personer med funktionsnedszettelse, kan feerdes
langs fortove og stier samt med kollektiv trafik til og fra de vigtigste rejsemal pa Frederiksberg. Fokus pa
fodgengere og tilgengelighed understgtter Frederiksberg Kommunes Mobilitetspolitik 2030. |
mobilitetspolitikkens trafikhierarki prioriteres fodgaengere fgrst, dernaest cyklister og kollektiv trafik og sidst
el-lgbehjul m.fl., delebiler og samkgrsel samt individuelle (el)biler. | mobilitetspolitikken er der derudover
fokus pa mobilitet hos aldre og borgere med handicap.

Der er i kortlaegningen af barrierer foretaget 3.738 registreringer pa tilgaengelighedsnettet i perioden
30.09.2024 til 14.10.2024. Af disse er 1.550 i kategorien ”alvorlige barrierer”, 1.800 er i kategorien
"moderate barrierer” og 380 i kategorien "mindre barrierer”. Omkostninger for udbedringen af samtlige
barrierer er anslaet til 161.181.000 kr. Overslagene har taget udgangspunkt i, at hver barrierer udbedres
enkeltvis, og der er derved besparelser i at udfgre flere arbejder samtidig.

Tilgaengelighedsplan 2025 saetter rammerne for arbejdet med tilgeengelighed pa offentlige vejarealer i
Frederiksberg Kommune. Planlaeggere, radgivere og entreprengrer skal anvende denne ved udformning og
renovering af offentlige vejarealer, savel som private fallesveje, sa de i videst muligt omfang udformes pa
en sadan made, at de er tilgaengelige for alle borgere og besggende pa Frederiksberg.

Prioriteringen af midler til forbedring af tilgeengeligheden tager udgangspunkt i tilgaengelighedsplanens
forslag til indsatser, hvor Handicapradet og Seniorradet vil blive inddraget i udvaelgelsen af indsatser.



2 Tilgeengelighed generelt

Byens tilgeengelighed er en grundlzeggende forudsaetning for at skabe lige muligheder for alle og samtidig
skabe stgrst mulig bevaegelsesfrined og sikkerhed for alle fodgengere, uanset om de har
funktionsnedsaettelse eller ej. Det overordnede mal er at hindre, at der skabes ungdige barrierer i det fysiske
byrum for mennesker med funktionsnedseettelser pa deres rejse mellem hjemmet og fx laege, institutioner,
arbejdspladser, indkgb m.m.

Borgere med handicap og =ldre er ofte szerligt sarbare overfor barrierer i byrummet. Dog er det samlet set
nasten alle mennesker der pa et tidspunkt i deres liv, har en funktionsnedsaettelse i en grad, sa det vil have
indflydelse pa deres dagligdag. Det ses fx som fglge af nedsat gang- eller synsfunktion, nedsatte motoriske
evner og udvikling, allergi, samt nedsat evne til at opfatte og overskue trafikken og reagere hurtigt.

2.1 Brugerne og deres udfordringer
Indenfor tilgaengelighed er der en raekke brugere, der har en funktionsnedsattelse. Disse er:
Fysisk funktionsnedszettelse:

Personer med fysisk funktionsnedseettelse uden behov for hjeelpemidler
Personer, der bruger hjaelpemidler pa hjul

Personer, der bruger hjelpemidler uden hjul

Sansemaessig funktionsnedszaettelse:

Synshandicappede
Dgve og hgreh&mmede

Personer med anden sansemaessig funktionsnedsattelse

Kognitiv funktionsnedszettelse:

Personer med kognitiv funktionsnedsaettelse

Immunologisk funktionsnedszaettelse:

Allergikere

Blandt personer med funktionsnedsaettelser, udger k@restolsbrugere og blinde de mest udsatte, idet deres
behov er de mest vidtraekkende. Zldre borgere udggr den naestmest udsatte gruppe.

Feaerdselsarealer, der er indrettet under hensyntagen til de sarbare gruppers behov, vil bade lette hverdagen
og tilgaengeligheden for disse, samt for en reekke andre brugere som fx:

Personer med barnevogn
Fodgaengere med cykler/lgbehjul mv.
Personer som leverer varer til butikker og lignende pa sakkevogne mv.

Personer med midlertidige funktionsnedszettelse



De sarbare grupper oplever hver iszer en raekke barrierer i deres hverdag, nar de faerdes i byen. Nedenfor
oplistes barrierer for de mest udsatte brugergrupper samt for personer med kognitiv funktionsnedszettelse
og allergikere. Der er en raekke brugere der ikke naevnes, men disse vil opleve en raekke af de samme
barrierer som listet nedenfor. Udbedres de nedenfor listede barrierer, sa vil det altsa ogsa hjeelpe de gvrige
brugergrupper.

Personer, der bruger hjelpemidler pa hjul

Gruppen omfatter blandt andet kgrestolsbrugere, rollatorbrugere og barnevognsbrugere. Pa steder hvor
tilgeengeligheden er darlig for denne brugergruppe, kan det medfgre, at brugerne valger en mindre
trafiksikker made at komme rundt pa, fx ved at kgre ud pa kgrebanen frem for pa fortovet eller krydse en
vej uhensigtsmaessigt.

Kgrestolsbrugere og gangbesvaerede oplever iszer fglgende punkter som barrierer:

® Hgje kantsten eller andre niveauforskelle

¢  Parkering som indsnaevrer gangbanen

¢ Lange fodgaengerfelter uden midterhelle

® Uregulerede overgange pa veje med meget trafik

®  Snavre gangbaner

®  Faste genstande, cykler/Igbehjul og andet inventar, som star i gangbanen
¢ Ujeevne belaegninger

¢ Manglende eller forkert udformet handicapparkering

®  Stgrre niveauforskelle uden ramper eller elevatorer

Synshandicappede

Gruppen omfatter blinde, steerkt svagsynede, farveblinde mm. Personer med synshandicap har behov for,
at fortove udformes med tilstraekkelig visuel kontrast samt ngdvendig taktil markering.

Blinde og synshandikappede oplever typisk fglgende punkter som barrierer:



Umarkerede trapper, skakte eller udgravninger

Faste genstande i gangbaner (bade vertikalt og horisontalt)

Ringe afgraensning mellem fodgaenger- og kgrearealer (bade biler og cykler)
Manglende ledelinjer eller ledelinjer, som deekkes af inventar, parkerede biler og lign.
Fodgeengerfelter, som ligger skaevt eller som ikke er markeret

Uregulerede fodgeengerkrydsninger

Manglende midterheller

Manglende opmaerksomhedsfelter

Manglende kontrastfarver pa belaegningen

Utilstraekkelig belysning

Manglende lydsignaler i lysreguleringer

Dgve og hgreheemmede

Dgve og personer med nedsat hgrelse orienterer sig primaert via deres syn, nar de faerdes i trafikken og har
derfor behov for en overskuelig og let forstaelig indretning af trafikken.

Dgve og hgrehzemmede oplever typisk fglgende punkter som barrierer:

Manglende belysning
Manglende adskillelse af trafikantgrupper

Stgjende omgivelser, fx baggrundsstgj som ggr det svaert at hgre om bussen kommer

Kognitiv funktionsnedsattelse

Denne gruppe omfatter personer, der pga. laesevanskeligheder, psykiske handicaps, demens og lign. har
vanskeligt ved at orientere sig og forsta informationer. Mindre bgrn og nogle zldre hgrer ogsa til denne
gruppe.

Brugerne har svaert ved at orientere sig i komplekse trafikale situationer og har ofte nedsat reaktionstid.

Mennesker med nedsat orienterings- og reaktionsevne oplever fglgende punkter som barrierer:

For mange informationer pa en gang

Hgj hastighed for biler og cykler

Darlige oversigtsforhold

Uregulerede fodgaengerovergange

Gangbaner uden naturlige ledelinjer, fx pladser
Manglende hvilemuligheder

Mangelfuld skiltning

Arealer uden adskillelse, fx feellesstier

Opholdsarealer med meget stgj



Allergikere

Det har vist sig, at antallet af personer med pollenallergi er stgrre i byerne end pa landet. Pollenallergikere
oplever fglgende punkter som barrierer:

Beplantning med birk, el, hassel og elm
Vindbestgvende planter

Opholds- og ventearealer uden stort luftskifte
Graes der blomstrer

Stev fra byggeri

Zldre med gangbesvaer

Zldre kan have forskellige problemer i stgrre eller mindre grad, som ogsa er beskrevet hos andre
brugergrupper.

ZAldre med gangbesvaer oplever desuden fglgende punkter som barrierer:

Darlige oversigtsforhold

Manglende hvilemuligheder langs fortove, ved stoppesteder mv.

Stejle trapper og manglende gelaender (handliste) ved trapper og ramper
Utilstraekkelig trafikinformation ved busstop, rejsemal mv.

Manglende mulighed for fodgeengerkrydsning



3 Tilgengelighedsnettet

Pa Frederiksberg etableres et "tilgaengelighedsnet”, som skal sikre et acceptabelt tilbud til alle fodgaengere,
herunder zldre, personer med funktionsnedszettelse og barnevognsbrugere, saledes at de kan faerdes pa
fortove og stier til og fra de vigtigste rejsemal.

Tilgeengelighedsnettet er udpeget pa baggrund af fglgende kriterier:
Der skabes forbindelser pa tvaers af kommunen. Manglende forbindelser mellem udpegede ruter i
tilgeengelighedsplanen fra 2016 sikres.

Handelsgader skal vaere en del af tilgaengelighedsnettet pga. straekningernes funktion samt de store og
tiltreekkende fodgaengerflows.

De hgijt prioriterede rejsemal skal som minimum vaere tilgeengelige og forbundet med nettet.
Stationer skal veere tilgaengelige og forbundet med tilgeengelighedsnettet
Den Grgnne Sti prioriteres som en del af tilgeengelighedsnettet

Private veje og private fallesveje indgar ikke som en del af nettet, medmindre de forbinder hgjt
prioriterede rejsemal.

Tilgaengelighedsnettet er opbygget saledes, at man kan feerdes mellem de enkelte prioriterede rejsemal til
fods. Desuden er S-togsstationerne, metrostationerne samt alle busstoppesteder med over 500 manedlige
brugere inkluderet i nettet.

3.1 Udveelgelse af og prioritering af rejsemal

Udvaelgelsen af rejsemal er gennemfgrt ud fra kriteriet, at malene benyttes af et flertal af kommunens
borgere og/eller vurderes szrligt vigtige i forhold til brugergruppen af zldre og/eller personer med
funktionsnedseettelse. Udpegningen af rejsemal er sket i samarbejde med Handicapradet og Seniorradet.
Der er efterfglgende foretaget en prioritering af de enkelte rejsemalskategorier. Disse fremgar herunder:

Kategori Rejsemal

@ Idreets- og fritidstilbud Aktivitetscentre, boldbaner, idraetsanlaeg, legeplads, svgmmehal
Kultur Biograf, kirke, moskeer, kulturhus, teater, museer, park,

eg rekreativt omrade
Offentlige bygninger Biblioteker, grundskoler, specialskoler, ungdomsuddannelser,

videregaende uddannelser, voksenuddannelser, indkgbscentre,
radhus, politi

Sundhedshus Hospital

Aldre- og handicapboliger Plejehjem, seldreboliger, dggninstitutioner, dagcentre

Offentlig transport S-tog, metrostationer

n>»@® B




Illustrationen herunder viser de 138 rejsemal samt det udpegede tilgeengelighedsnet. Rejsemalene er
prioriteret hgj, mellem samt lav, og er baseret pa vigtigheden af rejsemalet i relation til brugerne og deres

behov for tilgeengelighed.

4 Roskildevej

-
Az
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Kategorier
A Aldre- og handicapboliger eller Idraet og fritid?
Sundhedshus
Offentlige bygninger

Figur 1: Rejsemal med prioritet.
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f Kirke B Hoj s Tilgaengelighedsruter 2025
® Idraets- og fritidstibud @ Mellem

MR Bibliotek  Lav

P Zoologisk Have

Den generelle prioritering af de respektive rejsemal fremgar af nedenstadende tabel. Af rejsemal med en hgj
prioritering kan eksempelvis naevnes hospitaler, specialskoler samt videregaende uddannelser. Med en
lavere prioritering findes lokale rejsemal som folkeskoler, kirker og parker. Prioriteringen tager afsaet i
brugergruppernes behov for rejsemalene og disses funktioner i hverdagen.



Prioritet Rejsemal

Radhuset, hospitaler, specialskoler, biblioteker, videregaende uddannelser,

Hgj prioritering

svemmehal, Frederiksbergcentret samt S-togs- og metrostationer.

Mellem prioritering

Teknisk skole, teatre, koncertsale, biografer, dgves kirke og dagcentre.

Lav prioritering

Folkeskoler, gymnasier, sportsklubber, parker, kirker og kirkegarde.

Desuden er enkelte attraktioner inddelt i kategorier afhaengigt af arlige besggende, og aldreboliger er

prioriteret afhaengigt af antallet af beboere pa de respektive plejehjem.

Museer og
Zoologisk Have

Lav prioritering
Fzerre end 10.000 arligt
bespgende

Mellem prioritering
10.000 — 50.000 arligt
bespgende

Hgj prioritering
Flere end 50.000 arligt
bespgende

Zldreboliger

Mindre end 50
xldreboliger

50-100 =ldreboliger

Mere end 100
xldreboliger

Udgangspunktet er, at prioriteringen fglger de naevnte kategoriseringer. Enkelte rejsemal varierer i forhold
til ovenstaende, da prioriteringen er fastsat pa baggrund af en vurdering af rejsemalets vigtighed.
Eksempelvis har biblioteker forskellige prioriteringer afthaengig af deres respektive stgrrelse og vigtighed.
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3.2 Manglende forbindelser i tilgeengelighedsplan 2016 sikres

Pa Figur 2 fremgar ruterne fra Tilgeengelighedsplan 2016 samt de tilfgjede tilgeengelighedsstrakninger,
hvorved der opnas et sammenhangende tilgaengelighedsnet. Sydligst pa Sgndre Fasanvej ses det, at der er
en straekning, der ikke er bundet sammen med det gvrige net. Dette skyldes, at straeekningens store haeldning
ikke er hensigtsmaessig for kgrestolsbrugere, darligt gadende m.fl. Den enlige straekning kobler sig imidlertid
op til busstoppesteder, hvorved det er muligt at komme rundt pa hele nettet uden at skulle faerdes pa den
utilgeengelige straekning.

Finsensvej -

peter BangS..\,"_?.i'

Roskildeve]

J

~——— Udpegede tilgeengelighedsruter fra 2016 = Tilfgjede tilgaengelighedsstraekninger

Figur 2: Tilgeengelighedsruter fra 2016 med tilfgjede tilgaengelighedsstraekninger.
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3.3 Kategorisering af tilgeengelighedsruterne

Pa baggrund af rejsemadlene, handelsgaderne, missing links og stationerne er der udpeget et
tilgeengelighedsnet, der som minimum omfatter de hgjt prioriterede rejsemal. Tilgeengelighedsnettet er
efterfglgende opdelt i tre kategorier. De tre kategoriseringer i tilgaengelighedsnettet er opdateret i forhold
til nye, nedlagte og eksisterende rejsemal, samt hvordan ruterne hanger sammen med det gvrige
tilgaengelighedsnet. Metoden for opdelingen af ruterne i de tre kategorier fremgar herunder:

Primaert
tilgeengelighedsnet

Ligger hovedsageligt pa
kommunens trafikveje. Det
primeere tilgeengelighedsnet
skaber adgang til hgjt
prioriterede rejsemal, handels-
ruter, missing links ved kort-
lzegningen fra 2016 samt Den
Grgnne Sti..

Formalet med opdelingen er at skabe en prioritering, hvor det primaere tilgeengelighedsnet bestar af de
stgrste veje i kommunen og leder til de hgjest prioriterede rejsemal. Det sekundaere net er udpeget i
tilgeengelighedsplanen for 2016, men leder ikke til hgjt prioriterede rejsemal.

Det tertizere net er pa private feellesveje eller private veje, hvor kommunen ikke har mulighed for at foretage
andringer, da de oftest er ejet af vejens grundejere eller gvrige vejejere. Formalet med udpegningen er at
sikre, at Frederiksberg Kommune samt ejerne af de private fellesveje eller private veje er opmaerksomme
pa, at de bgr prioritere tilgeengeligheden pa vejstraekningerne, nar disse ombygges, f.eks. i forbindelse med
ledningsarbejde, etablering af trafiksanering eller &endringer af vejene. Tilgaengelighedsruterne daekker langt
stgrstedelen af kommunens overordnede vejnet og omfatter de hgjt prioriterede rejsemal, som det fremgar
af Figur 3.
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Prioritering af rejsemdl  @vrige Tilgzengelighedsruter
Haj Handelsgader === Primzere tilgazngelighedsruter
Mellem L Metro Sekundaere tilgaengelighedsruter
® Lav 6 - - « Tertizere tilgaengelighedsruter

Figur 3: Primaere, sekundaere og tertizere tilgengelighedsruter med handelsgader, stationer og rejsemal.

En del af tilgeengelighedsnet 2025 er blevet udpeget i tilgengelighedsplan 2016, og de nyudpegede
streekninger forbinder derved 2016-ruterne. De udpegede tilgeengelighedsruter fra 2016 havde en samlet
lengde pa lidt over 25 km, og de tilfgjede ruter i kortlaegningen for 2025 har en laengde pa lidt over 10 km.
Disse 10 km daekker hovedsageligt det primaere tilgeengelighedsnet, som det fremgar af nedenstaende tabel.

Tilgaengelighedsruter Primare [m] Sekundar [m] Tertizer [m] | Samlet [m]
Tilgeengelighedsruter 2016 17.839 6.251 961 25.051
Tilfgjede tilgengelighedsstraekninger 8.667 650 1.134 10.451
Tilgeengelighedsnet 2025 26.506 6.901 2.095 35.502
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Mal i det primzere tilgeengelighedsnet

Det primaere tilgeengelighedsnet ligger hovedsageligt pa kommunens trafikveje og udggr bl.a. kommunens
handelsgader, men spreder sig dog ogsa ud til enkelte lokalveje, idet disse danner adgang til nogle hgjt
prioriterede rejsemal. Det primaere tilgaengelighedsnet skaber adgang til felgende rejsemal:

Alle stationer i Frederiksberg

Frederiksberg Hovedbibliotek og Medborgercentret Nordens Plads
Svgmmehaller og Damsgbadet

Frederiksberg Radhus

Specialskoler

Frederiksberg Centret

Retten pa Frederiksberg

Hospitaler og psykiatriske centre

Zoologisk Have

Prioriterede zeldreboliger og plejehjem
Foruden at ruterne forbinder alle stationerne, S-togsstationer savel som metrostationer, sa forbinder de
ogsa alle stoppesteder med mindst 500 manedlige brugere.

Mal i det sekundzere tilgaengelighedsnet

Biblioteket pa Danasvej

Videregaende uddannelser sasom Niels Brock og CBS, NEXT-uddannelse
Kirker

Folkeskoler

Zldreboliger og plejehjem med fa boliger

KU.BE Center

Radiohuset — Musikmuseet

Forum

Teatre

Rekreative tilbud sasom Julius Thomsens Plads og Aksel Mgllers Have

Det sekundaere tilgaengelighedsnet skaber forbindelser til rejsemalene samt forbindelser mellem de primaere
trafikveje.

Mal i det tertizere tilgengelighedsnet

Det tertizere tilgaengelighedsnet bestar som naevnt af private fallesveje eller private veje, som skaber adgang
til hgjt prioriterede rejsemal. Dette tilgaengelighedsnet skaber adgang til felgende rejsemal:

Adgangsveje pa Frederiksberg Hospital
Plejehjemmene Bag Sgndermarken 29-37 samt Godthabsgarden

For at adgangen til disse rejsemal skal opna et acceptabelt tilgeengelighedsniveau, sa kreever det, at
grundejerne eller vejejerne imgdekommer kravene til tilgaengelighed pa straekningerne.
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Det samlede tilgaengelighedsnet 2025 fremgar af Figur 4.

Roskildevej

m—— Primaere tilgazngelighedsruter Sekundzere tilgangelighedsruter

Tertizere tilgaengelighedsruter

Figur 4: Tilgeengelighedsnet 2025.
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4 Eksisterende barrierer

Efter udpegningen af tilgeengelighedsnettet er der foretaget registreringer for de primaere og sekundaere
ruter i det tilfgjede tilgeengelighedsnet. Derudover er der foretaget nye registreringer for alle primare
straekninger udpeget i 2016, da disse ogsa er inkluderet i tilgeengelighedsnettet 2025.

Der er under registrering observeret forskellige barrierer for tilgaengeligheden i Frederiksberg. Barriererne
er beskrevet med fokus pa, hvilke barrierer de medfgrer for de saerligt udsatte brugergrupper, som er
beskrevet i afsnit 2.1.

Registreringen er inddelt i tre typer barrierer efter, hvor stor en forhindring den enkelte barriere er. Der er
skelnet mellem forhindringer, som er til stor gene for hovedparten af brugerne, og forhold, som kun i mere
begranset omgang giver anledning til nedsat tilgaengelighed. De tre typer barrierer er defineret i fglgende:

Moderate barrierer Mindre barrierer

Alvorlige barrierer

Forhold som medfgrer Forhold som giver nedsat Forhold som medfgrer, at

stor gene og/eller at en
eller flere grupper ikke
kan passere et punkt eller
en straekning pa ruten.

komfort eller omveje og g@r
det vanskeligt at faerdes pa
ruten for en eller flere
brugergrupper.

enkelte grupper ikke har optimal
tilgengelighed. Ved korrekt
udformning / udbedring vil man
opna bedre og mere

Definition Alvorlige barrierer Barrieren bgr udbedres komfortable forhold.
medfgrer behov for Igbende. Barrierer anbefales udbedret i
snarlig udbedring. det omfang det er foreneligt
med planlagte projekter og/eller
driftsarbejder.
Der er ingen gangbane at | Gangbanen mangler en Ledelinjen mangler
feerdes pa. Det er en ledelinje. Stgrsteparten af kontrastfarve. Kontrastfarve vil
barriere for flertallet af brugerne kan faerdes uden kunne forbedre mulighederne
Eksempel

fodgaengere.

ledelinje, men det er en
barriere for blinde og
svagsynede.

for, at svagsynede kan orientere
sig endnu bedre.

| det fglgende gives eksempler pa hvad de enkelte barrierer betyder for de faerdselshandicappede, og
hvordan barriererne kan lgses.
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4.1 Gangbaner

Gangbaner bestar i fortove, stier og lign. og har hovedsageligt de problemer, som er beskrevet herunder.

Alvorlige barrierer Moderate barrierer Mindre barrierer
Gangbane: Gangbane: Gangbane:
®  Mangler ¢ <1 meter ®  <1,5 meter
® Ujaevn ®  Opspring pa daeksler ®  Forskudt ift. hinanden
¢ Opspring <6 cm ®  Ikke fgrt om hjgrne
®  Leengdefald p& gangbane >50 °  Delvist blokeret
promille ® Leengdefald pa gangbane 40-50 promille
°  Blokeret og u/handlister og repos
Ledelinje: Ledelinje: Ledelinje:
®  Blokeret ®  Mangler ®  Ikke sammenhaengende
Retningsskifte:
®  Opmarksomhedsfelt mangler
®  Opmarksomhedsfelt udformet/placeret
forkert

Figur 5: Korrekt udfgrt fortovshjgrne Figur 6: Gangbaner ender uden Figur 7: Ujevn granitbelegning i
opmaerksomhedsfelt, hvilket kan overkgrsel.
forarsage farlige situationer.
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4.2 Busstoppesteder

Alvorlige barrierer

®  Opmarksomhedsfelt mangler

®  Opmarksomhedsfelt
udformet/placeret forkert

Moderate barrierer

Retningsfelt mangler

Retningsfelt udformet/placeret
forkert

Nedsaenket kantsten fra fortov til
cykelsti ved midterdgr mangler
Eksisterende rampe for stejl
Opspring ved midterdgr
Laeskeerm mangler
Baenk/hvilemuligheder mangler

Mindre barrierer

Baenk mangler arm eller ryglaen

Figur 8: Niveauspring i form af hgj
kansten

Figur 9: Opmarksomheds- og retningsfelt
mangler
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Figur 10: Opmaerksomhedsfelt ved
indstigning til bus.




4.3 Fodgangerkrydsninger

Alvorlige barrierer Moderate barrierer Mindre barrierer
® Manglende °  Retningsfelt mangler ®  Lydfyr placeret forkert, stander
krydsningsmulighed ¢ 0-lysning mangler flyttes
rejsemal/busstoppested ®  Opspring < 6 cm til fortov (ved
¢ Opmarksomhedsfelt mangler retningsfelt)
®  Opmarksomhedsfelt ¢ Lydfyr mangler
udformet/placeret forkert ®  Lydfyr akustisk signal for lavt
°  Rampe for stejl (>100 °  Helle mangler ved lang overgang
promille)

® Ureguleret overgang (ingen

°  Lydfyr retningsgiver peger fodgangerfelt eller overkgrsel)

forkert retning

—

Figur 12: Korrekt udf¢rt7retnings- og Figur 13: Fodgaengerfelt med skaevt ret-
opmarksomhedsfelt i fodgaengerhelle. ningsfelt for anvisning af feltets retning
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4.4 @vrige

Barrierer ved fodgaengerkrydsninger, busstoppesteder og gangbaner udggr stgrstedelen af de barrierer.
Derudover er yderligere barrierer beskrevet herunder.

Alvorlige barrierer

Adgang:

®  Niveaufri adgang til
bygning/rekreativt omrade
mangler

Moderate barrierer

Adgang:

Opmaerksomhedsfelt foran dgr/lage
mangler

Areal ved yderdgre/lager (Friareal
1,5 m til kgrestol) for lille
Retningsfelt til dgr/indgang mangler

Retningsfelt til dgr/indgang
udformet/placeret forkert

Handicapparkeringsplads:

Rampe mangler
Mal ikke rigtige

Mindre barrierer
Adgang:

®  Opmarksomhedsfelt foran der/lage
udformet/placeret forkert

Figur 14: Akustisk signal med retningsgiver

Figur 15: Retningsstreg og
opmaerksomhedsfelt til trappe.
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Figur 16: Handicapparkeringsplads




4.5 Registreringer og gennemfgrte tilgaengelighedstiltag siden 2016

Der blev foretaget en screening af alle ruter i Tilgeengelighedsplan 2016, hvor alle tilgeengelighedsbarrierer
blev udpeget og kategoriseret i barrieretyperne:

1. Alvorlige barrierer
2. Mindre barrierer
3. Mulighed for forbedring.

Siden udpegningen af barrierer pa tilgeengelighedsruterne i 2016 er der sket meget pa og mange barrierer
er blevet udbedret. Pa nedenstaende figur vises en oversigt over de steder, hvor der er blevet anlagt
tilgaengelige lgsninger siden 2016. | praksis er der udfgrt flere tilgaengelige Igsninger end anvist. F.eks. ved
vejrenoveringer, hvor tilgeengeligheden er medtaenkt. Flere af de registrerede tilgeengeligheds-problemer
fra 2016 er derfor udbedret, selvom det ikke fremgar af figuren.

—— Tilgeengelighedsruter fra 2016
—— Tilgaengelighedsproblemer registreret | 2016
o Tilgaengelighedsproblemer registreret | 2016
) Gennemferte tilgaengelighedstiltag siden 2016

Figur 17: Tilgengelighedsruter fra 2016, registrerede tilgeengelighedsproblemer i 2016 samt gennemfgrte tilgaengelighedstiltag siden 2016.

Der gennemfgres mange projekter i kommunen, hvilket resulterer i gravninger, og der kan derfor ogsa veere
opstaet flere udfordringer med tilgeengeligheden pa de gennemgaede straekninger for 2016, hvorfor
stgrstedelen af disse ogsa er gennemgaet ifm. Tilgeengelighedsplan 2025.
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4.6 Registreringer

For tilgaengelighedsplan 2025 er der samlet foretaget 3.738 registreringer pa tilgaengelighedsnettet i
perioden 30.09.2024 til 14.10.2024. Af disse er 1.550 i kategorien ”alvorlige barrierer”, 1.800 er i kategorien
”"moderate barrierer” og 380 i kategorien "mindre barrierer”. Der tegner sig derved et tydeligt billede af, at
barriererne pa det udpegede tilgeengelighedsnet typisk er moderat til alvorlige. Se Figur 18.

Tilgaengelighedsruter Registrerede barrierer

m— Primaere tilgaengelighedsruter @ Alvorlige barrierer
Sekundaere tilgaengelighedsruter @ Moderate barrierer

wee Tertizere tilgaengelighedsruter O Mindre barrierer

Figur 18: Registrerede barrierer opdelt i kategorierne alvorlige barrierer, moderate barrierer og mindre barrierer.
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5 Prioritering af registreringer

Pa Figur 19 fremgar de elementer fra kortlaegningen og registreringen, som har ligget til grund for
prioriteringen af udbedringerne for tilgaengelighedsplanen. De bld omrader markerer registreringerne af
barrierer. Ved de mgrkebla omrader pa kortet er der foretaget flest og mest alvorlige registreringer, og det
er i disse omrader, at der er de stgrste barrierer for borgere og besggende. For kun at visualisere de mest
alvorlige omrader, er omrader med fa registreringer ikke vist — f.eks. pa straekninger, hvor der er en vis
afstand mellem registreringerne. P4 baggrund af dette er Frederiksberg Kommune kvalitativt opdelt i
omrader, der ligger til grund for prioriteringen af udbedring. Omradeinddelingen fremgar af Figur 20.

Prioritering af rejsemdl  @vrige Tilgeengelighedsruter
® Ho Handelsgader e Primeere tilgaengelighedsruter
Mellem & Metro Sekundzere tilgaengelighedsruter

« Tertizre tilgeengelighedsruter

Lav 6 sS4

Figur 19: prioriteringen af rejsemalene, kategoriseringen af tilgaengelighedsstraekningerne, prioriteringen af handelsgader samt heatmap for
alvorlighedsgraderne og taetheden for registreringerne. Der er faerrest og mindst alvorlige registreringer ved lysebla, mens der ved de mgrkebla er

de stgrste tilgeengelighedsbarrierer.
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Med afszet i ovenstaende er straekningerne i tilgeengelighedsnettet kvalitativt opdelt i omrader ud fra
felgende parametre:

® Antallet og vigtigheden af rejsemal i naerheden
® Omdet er pa handelsgader
® Omder er en hgj teethed af registreringer og alvorlighed

Pa Figur 20 fremgar omradeinddelingen.

——

e

E— —
";,';;:T-;i gL

== Primeere tilgeengelighedsruter -~ Sekundzere tilgeengelighedsruter = Tertizere tilgaengelighedsruter

Figur 20: Frederiksberg Kommune inddelt i 16 omrader.

Ved at udbedre barriererne i ét omrade kan der opnas forbedret tilgeengelighed pa tvaers af kommunen,
eftersom hvert af omraderne er serviceret med kollektiv transport, og derved kan fungere som separate
ruter i nettet.
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5.1 Omradeanalyse

| afsnittet dykkes ned i hvert omrade, hvor afgraensningen praciseres. Derudover fremgar faktorerne i
prioriteringen, saledes at omraderne opnar en score afhaengigt af vigtigheden sammenlignet med de gvrige
omrader. Formalet med prioriteringen er, at Frederiksberg Kommune far en raekkefglge for udbedring af
omraderne, idet det ikke er muligt at udbedre alle barrierer samtidig. | Bilag 3 fremgar der for hvert omrade
en afgraensning, scorer samt anlaegsoverslag.

For henholdsvis de primaere, sekundaere og terticere tilgeengelighedsruter gives en score efter
tilgeengelighedsnettets lzengde i de respektive omrader. Det samme er geeldende for handelsgader. For
rejsemalene gives en score efter antallet af rejsemal afhaengigt af prioritet. Derudover indgar Metro- og S-
togsstationer, stoppesteder samt buslinjer i prioriteringen.

Pointgivningen fglger nedenstaende tabel:

Score | Enhed

Primaere ruter 50| pr km
Sekundaere ruter 25| pr km
Tertizere ruter 10 | pr km
Hgjt rejsemal 10| pr stk.
Mellem rejsemal 5| pr stk.
Lavt rejsemal 2 | pr stk.
Handelsgader 25| pr km
Metro og S-tog 10 | pr stk.

Stoppesteder 5| pr stk.
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5.2 Prioritering

Prioriteringen er fastsat pa baggrund af forholdet mellem omradernes respektive scorer og de ansldede
anleegsomkostninger. | stgrre omrader er der flere registrerede barrierer og derved hgjere
anlaeegsomkostninger, hvorved der tages hgjde for omradernes stgrrelsesforskelle i prioriteringen. Dermed
er prioriteringen et mal for, hvor der kan opnas mest tilgaengelighed for pengene. En samlet prioriteringsliste
i prioriteret reekkefglge fremgar herunder:

1 7 167 13.800.000 kr.
2 12 144 2.482.000 kr.
3 15 144 2.021.000 kr.
4 11 141 6.547.000 kr.
5 14 141 2.827.000 kr.
6 4 129 14.679.000 kr.
7 10 122 8.498.000 kr.
8 13 122 6.526.000 kr.
9 1 117 12.342.000 kr.
10 9 115 13.724.000 kr.
11 5 114 11.579.000 kr.
12 2 114 3.150.000 kr.
13 3 112 23.349.000 kr.
14 16 109 13.608.000 kr.
15 107 15.678.000 kr.
16 8 79 10.371.000 kr.
Samlet 161.181.000 kr.

Overslag for anlaegsomkostninger ved udbedring af de respektive barrierer fremgar af Bilag 3.
Prioriteringslisten skaber en oplagt raekkefglge at foretage udbedringer i, da tiltag i de prioriterede omrader
overordnet vil skabe stgrst gavn for flest borgere i Frederiksberg Kommune i forhold til de investerede
midler. Der kan dog ogsa foretages tiltag pa tvaers af prioriteringslisten, eksempelvis i forbindelse med gvrige
anlaegsarbejder. Dette vil ligeledes vaere med til at gge tilgeengeligheden i kommunen. Pa Frederiksberg
Kommunes GIS-system findes en oversigt over de registrerede barrierer i byen.
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6 Handlingsplan

Frederiksberg Kommune har en malsaetning om, at Frederiksberg er "En by for alle typer af borgere”. Dette
kan bl.a. opnas ved, at byens veje og alléer skal understgtte byliv og hverdagsliv, og vaere trygge og
tilgaengelige steder at feerdes for alle. P4 den baggrund er der i en arraekke gennemfgrt tiltag til forbedring
af tilgeengeligheden pa Frederiksberg — herunder pa tilgeengelighedsruterne. Dette er primaert sket i
forbindelse med fortovsrenovering og @vrige anlaegsprojekter, fx etablering af cykelstier.

Udbedring af barrierer pa registrerede ruter

| forbindelse med fortovsrenoveringer, cykelstiprojekter samt ved trafiksanering af veje, bgr det sgges at
udbedre de alvorligste problemer pa tilgeengelighedsnettet og hvor muligt pa det gvrige vejnet. Dette bgr
ogsa veere et seerligt fokus ved arbejder pa private fallesveje, hvor vejmyndigheden bgr opfordre til at gge
tilgaengeligheden pa de udpegede straekninger.

Tilgengelighedsnettet skal opretholdes i forbindelse med arbejderne, og derfor bgr der etableres
midlertidige ramper, ledelinjer mm. i forbindelse med anlaegsarbejder.

| de tilfaelde hvor Frederiksberg Kommune ikke er direkte involveret i arbejder med fx kloak, el, vand,
fiernvarme, tv og fibernet, kan der stilles krav til fx udskiftning af fliser for at gge tilgaengeligheden, nar
fortove mv. reetableres. Derudover kan der stilles krav til, at tilgeengeligheden i anlaegsperioden
opretholdes.

Tilsyn af ledelinjer og blokering af gangbane

Det anbefales, at Frederiksberg Kommune regelmaessigt udfgrer tilsyn med placering af udeservering,
reklameskilte og cykler pa fortov og ledelinjer pa det udpegede rutenet — saerligt omkring handelsgaderne,
men ogsa generelt pa det primaere tilgeengelighedsnet.

Samarbejde omkring tilgeengelighed
Frederiksberg Kommune fortsaetter samarbejdet med Movia, DSB og Metroselskabet for at forbedre
tilgeengeligheden til og omkring stationer og busstoppesteder i kommunen.

Borgerne og besggende i Frederiksberg Kommune er dem, som skal kunne ferdes frit og nemt pa
kommunens vejnet. Disse bgr derfor have mulighed for at indmelde de barrierer, som de mgder til hverdag,
hvorefter kommunen bgr screene disse indmeldinger og vurdere hvilke barrierer, som skal udbedres.

Pa baggrund af kommunens tilgeengelighedsarbejde, afholdes et arligt dialogmg@gde med Handicapradet og
Seniorradet.

Forankring i Frederiksberg Kommune
For at tilgeengelighed fremover fortsat bliver en del af nye projekter viderefgres fglgende fire tiltag til
forankring af tiltag internt i kommunen:

Der er altid mindst en uddannet tilgeengelighedsrevisor
Der gennemfgres tilgaengelighedsrevision af alle st@grre anlaegsprojekter pa vejarealerne

Vejledningen om tilgeengelighed pa vejarealer i Frederiksberg Kommune opdateres
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Der informeres om tilgeengelighed internt i Vej, Park og Miljg samt til kommunens entreprengrenhed
Frederiksberg Gartner— og Vejservice

@vrige tiltag
Ud over de naevnte tiltag kan Frederiksberg Kommune gennemfgre en raekke yderligere forbedringer af
tilgeengeligheden i den gvrige del af kommunen fx ved:
Handhaevelse af Regulativ for raden over vejareal pa handelsgader og vejstraekninger med smalle
fortove
Fortsat konstruktiv dialog med kommunens Handicaprad og Seniorrad om hvilke indsatser fra
tilgeengelighedsplanen, der skal gennemfgres

Formidling af tilgeengelighedsnettet i GIS samt vejledning i, hvordan de registrerede barrierer findes.

Formidling af gennemfgrte tiltag fx via kommunens hjemmeside til Handicapradet og Seniorradet.
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Bilag 1
Gode tilgengelighedslgsninger

Frederiksberg Kommune udformer vejarealer i overensstemmelse med Vejreglers handbog ”Faerdselsarealer
for alle” fra 2023 med enkelte tilpasninger. Vejreglerne blev opdateret i 2023, hvilket har medfgrt, at en del
af Igsningerne fra de tidligere anbefalinger i tilgeengelighedsplan 2016 ikke lever op til de nye standarder.

Denne rapport indeholder en kort gennemgang af "Tilgeengelighed pa vejarealer” med eksempler pa
udformning af:

Gangbaner

Overkgrsler

Sidevejskrydsninger

Fortovshjgrner

Busstoppested ved cykelsti uden busperron
Busstoppested ved cykelsti med busperron
Busstoppested ud til kgrebane

Manglende mulighed for fodgeengerkrydsning

Desuden fremgar eksempler pa udformning af signalkrydsning, signalkrydsning med midterheller,
fritliggende fodgaengerfelt samt ramper og trapper.

Gangbaner

Placering af byudstyr pa gangbaner

Det anbefales, at der etableres mindst ét sammenhangende jeevnt belaegningsband pa mindst
0,8 m. Cykler, skraldespande, trapper og andet gadeinventar placeres i udligningszonen, dog
mindst 0,5 m fra ledelinjen jf. Figur 21-22. Stoppestedsstanderen for et busstop placeres i

fortovets inventarzone eller fortovets forkant, hvis der er en separat perron.

Hvor trapper er placeret i gangbanen, bgr disse afskeermes fx med opsaetning af reekvaerk med

stokliste eller placering af opmaerksomhedsfelt foran forhindringen.
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’—/Inventa rzone "

Figur 21: Principtegning af friholdt gangbane, inventarzone og udligningszone.

Fortovsarealer opdelt i gangbane, udligningszone og inventarzone, jf. Figur 22.

Figur 22: Afstand til faste genstande over fortov samt til ledelinje.

Over fortovet ma der ikke anbringes faste genstande med en hgjde pa mindre end 2,2 m. se
Figur 23.

|
I
|
: max. 2,8m
|
I

min. 2,3m

. A min. 2.2m

min. 0,5m (fortov:| m .2my)
max.4,5m min. 0,3m

bt Tl

K@RE- KANTBANE INVENTARZONE CYKELSTI

SPOR

Figur 23: Afstand fra fast genstand til faerdselsarealer. For ovenstaende er rabat gaeldende som en inventarzone.
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Udformning af gangbaner

| Frederiksberg Kommune udfgres gangbaner primaert som "Kgbenhavnerfortov” i en bredde
pa mindst 1,5 m. Det er muligt ved enkeltforhindringer, som trapper, skilte mv. at reducere
fortovsbredden til 1,0 m. Et kgbenhavnerfortov bestar af to betonfliser lagt i raekker adskilt af

en raekke klgvede chaussesten.

Fortove anbefales etableret med et ensidet tvaerfald pa 20 promille, dog maks. 25 promille og
et anbefalet lengdefald pa op til 40 promille, dog maks. 50 promille, se Figur 24-25. Lysning pa
kantsten skal vaere 5-9 cm mellem fortov og cykelsti og 7-12 cm mellem fortov/cykelsti og

kgrebane.
|
151 b
rJ |
} U
/ LA
/ [ \
[ ]
\ b ==
| | rd
NI
Figur 24: Tveerfald pa maksimalt 25 promille. Figur 25: Leengdefald pa maksimalt 50 promille.
Fortovshjgrner

Ved retningsaendringer pa 45° og derunder kan opmarksomhedsfeltet undlades ved retningsskiftet. Dette
fremgar pa Figur 26, hvor der bade er en Igsning med et knaekket forlgb uden opmeerksomhedsfelter samt
et buet forlgb. Hvor det er muligt, prioriteres Igsninger uden opmaerksomhedsfelter og derved en

retningseendring pa under 45°.

90 graders retningsskift ﬁ
N

e

F:B graders retningsskift

Bue min. 9 m radius

Figur 26: Retningsskift ved saerlige ledelinjer.

Det anbefales, at buede retningsaendringer ikke udfgres med en mindre radius end 9 m. Hvis der ikke er
plads til at etablere retningsskifte med ledelinjer pa 45° (eller derunder) eller buede retningsaendringer med
radius over 9 meter, sa kan retningsskiftet markeres med et opmaerksomhedsfelt, som er 90 cm i

gangretningen (minimum 80 cm). Se Figur 27.
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Figur 27: Markering af retningsskifte pa 90°.

Ledelinjer

Kgbenhavnerfortovet, som beskrevet ovenfor, udggr med chausséstensraekken i midten af betonfliserne, en
naturlig ledelinje. @nskes anden belaegning pd gangbanerne, kan der anvendes saerlige ledelinjer f.eks. i form
at ledelinjeelementer.

Sinusformet profil

Figur 28: Ledelinjeelement

¢ Udformning: 3-4 aflange ribber i gangretningen.

®  Bredde: Mindste bredde (b) til yderside af det taktile areal skal veere 25 cm.
¢ Laengde: Mindst 27 cm.

® Hgjde: Hgjde pa ribberne skal veere 4-5 mm.

For yderligere detaljer se vejreglerne.



Opmarksomhedsfelter

Opmarksomhedsfelter udfgres med knophgjde pa 4 - 5 mm og diameter pa 25-35 mm med en indbyrdes
afstand, som vist pa Figur 29. Pa Frederiksberg anvendes fortrinsvis knopflise i st@rrelse som almindelig
fortovsflise.

Figur 29: Udformning af opmaerksomhedsfelt.

Adgangsforhold til eiendomme Ved en overkgrsel til ejendom etableres overkgrsel, med kantsten og en
raekke chaussésten i bagkanten og 2 raekker chaussésten i forkanter. Der anvendes kgrebanefliser med
affasede kanter i de gra felter ud for indkgrslen. Udformningen fremgar af Figur 30.
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", /Bl supplerende asfall rampe

Figur 30: Gennemgaende fortov ved overkgrsel.

33



Sidevejskrydsning
Frederiksberg Kommune gnsker sa vidt muligt, at denne krydsning foretages via en overkgrsel med
gennemgaende fortov, som det ses pa Figur 31.

Camismerevie kantsien

+ Ceynteryran waniser

At Ll d

Kerctarefizer Foriovadiser

T3 e chaumsesien | 2 i brosien

T EVL supplessnde setsl rampe

Cyhgisii

. I Ehsmi wmrinsen
Evi supplarands aslat ramps

Figur 31: Gennemgaende fortov ved sidevej.

| tilfeelde hvor sidevejen er saerligt trafikeret, kan krydset udformes uden gennemgaende fortov som vist pa

Figur 32. Her er det essentielt, at der etableres ramper, sa personer, der bruger hjalpemidler pa hjul, kan
komme op og ned ad fortovet.

I O CT IO T Iy 0w

N O I

\]—V '\]_I/
Udvendige ramper anlaagges med en haaldning pa 1:10

A\ Ramper anlssgges i gangretningen )
</

Figur 32:Principskitse for ureguleret overgange ved et T-kryds. Pilen angiver hovedretningen.
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Busstoppesteder

Busstoppesteder er en vigtig del af byens mobilitet. Der er derfor stor fokus pa tilgeengeligheden. | det
felgende beskrives tilgaengelighedsforhold ved tre forskellige typer busstoppesteder.

Vejbrgnde i busstoppesteder udfgres som sideindlgbsbrgnde, da en rendestensrist vil saette sig ved
gentagne overkgrsler, hvilket nedsaetter komforten for buspassagererne.

Busstoppested ved cykelsti uden busperron

Det anbefales, at et stoppested ved en cykelsti uden bushelle udformes med:

¢ Stoppestedsstander placeres 30 cm fra kantsten
¢ Letleeselig kgreplan placeret 1,4-1,6 meter over terraen

® Passagebredde pa mindst 1,0 meter bag standeren. Ved meget snaevre forhold kan standeren szettes i
bagkanten af fortovet. | nogle kommuner integreres standeren i laeskeermen. Her skal det sikres, at
bussen fortsat stopper ud for standeren og retningsfelt og opmaerksomhedsfelt placeres ud for denne.

®  Opmarksomhedsfelt pa 90 x 90 cm ved kantstenen ud for indgangsdgren.
¢ Retningsfelt, 90 cm bredt, fra opmaerksomhedsfelt til bagkant fortov.

®  Anbefalet kantstensopspring pa 17 cm fra cykelsti til kgrebane jf. handbogen om ”Kollektiv bustrafik
og BRT”.

® Rampe ved 0-kant og opmaerksomhedsfelt i en bredde pa 1,5 meter mellem cykelsti og fortov ud for
bussens midterdgr.

¢ Laeskaerm

® Udvendig hgjtaler pa bussen, som annoncerer linjenummer og destination.

Stoppestedsstander
Udvendig hajtaler —|

iy,

[ Letlaeselig

kareplan

Anbefalet kantstens-—

opspring =

|
| . Laeskasrm

Opmeaerksomhbedsfelt
ved stoppestedsstander

Rampe med O-kant og Retningsfelt
o opmarksomhedsfelt |

Figur 33: Indretning af busstoppested ved cykelsti uden busperron.
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Busstoppested ved cykelsti med busperron

Det anbefales, at et stoppested ved en cykelsti med bushelle udformes med:

¢ Stoppestedsstander placeret pa busperron 50 cm fra kantsten mod kgrebane.

®  Letleeselig kgreplan placeret 1,4-1,6 meter over terraen

® Passagebredde pa mindst 1,0 meter bag standeren, hvis passage langs perron skal vaere mulig.

Opmarksomhedsfelt ud for indgangsdgren pa 90 x 90 cm ved kantstenen ud for indgangsdgren pa
busperronen.

Retningsfelt pa perron, 90 cm bredt, fra opmaerksomhedsfelt til bagkant busperron.
Retningsfelt pa gangbane, 90 cm bredt, fra kantsten til bagkant fortov.

Anbefalet kantstensopspring fra busperron til kgrebane pa 17 cm, busperron til cykelsti pa 17 cm og
cykelsti til kgrebane jf. handbogen om ”Kollektiv bustrafik og BRT”.

Busperron med tilstraekkelig bredde sa ramperne i busserne kan benyttes jf. handbogen om ”Kollektiv
bustrafik og BRT”.

Rampe ved 0-kant og opmaerksomhedsfelt i en bredde pa 1,5 meter mellem cykelsti og fortov ud for
bussens midterdgr.

¢  Laeskaerm

Udvendig hgjtaler pa bussen, som annoncerer linjenummer og destination.

B — Stoppestedsstander

Udvendig hjtaler — n Letleselig kareplan

Opmaerksombedsfelt

I ud for indgangsdar

Retningsfelt pd
~ busperron

Busperron

Anbefalet kant-
stensopspring

e

Re'tnlngsfelt
p4 gangbane

Ramper med 0-kant og
opmeaerksomhedsfelt

Figur 34: Busstoppested ved cykelsti med busperron — stander og skraldespand skal placeres 30 cm fra cykelstikant.
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Busstoppested ud til kgrebanen

Det anbefales, at stoppesteder ud til en kgrebane udformes med:

Stoppestedsstander placeres 50 cm fra kantsten
Letlzeselig k@replan placeret 1,4-1,6 meter over terraen

Passagebredde pa mindst 1,0 meter bag standeren. Ved meget snaevre forhold kan standeren saettes i
bagkanten af fortovet. | nogle kommuner integreres standeren i laeskeermen. Her skal det sikres, at
bussen fortsat stopper ud for standeren og retningsfelt og opmaerksomhedsfelt placeres ud for denne.

Opmarksomhedsfelt pa 90 x 90 cm ved kantstenen ud for indgangsdgren.
Retningsfelt, 90 cm bredt, som straekker sig fra opmaerksomhedsfeltet til bagkanten af fortovet.

Anbefalet kantstensopspring pa 17 cm mellem fortov og kegrebane jf. handbogen om ”Kollektiv
bustrafik og BRT”.

Laeskarm

Udvendig hgjtaler pa bussen, som annoncerer linjenummer og destination

Anbefalet kantstens-
opspring

Opmarksomhedsfelt

/ Retningsfelt—

f__,_/-”

Figur 35: Busstoppested uden cykelsti og uden perron — stander og skraldespand skal placeres 30 cm fra cykelstikant.
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Kryds

Signalregulerede kryds

| Frederiksberg Kommune er signalregulerede krydsninger udformet med fodgaengerfelter i minimum 2,5
meters bredde og indeholder to elementer. Det ene er et retningsfelt og opmaerksomhedsfelt, som skal lede
den blinde eller sterkt svagsynede og det andet er en rampe med 0O-kant og lille haldning som i
udgangspunktet skal muligggre passage for kgrestol og rollator, se Figur 36. Retningsfeltet skal placeres naer
lydgiveren og vise retningen over fodgaengerfeltet. Foran denne skal der vaere en kantsten, sa blinde og
svagsynede kan fgle sig frem til, at de er ankommet til vejkanten. Lydgiveren udsender lyde, der guider blinde
og svagsynede hen til signalmasten samt hen over fodgaengerfeltet.

Rendestensbrgnde og lignende placeres udenfor fodgaengerfeltet, da dette ellers kan medvirke til, at en
mobilitetsstok eller et forhjul kan szette sig fast.

Genkendelige

symbaler
- Lydgiver
Retningsfelt ——— Retningspil
- Fodgaengertryk
.

Tryk for blinde
og taktilt signal=
o

Ekstra stander
ved tvungent
fodgengertryk

Hgj kant
Opmarksomhedsfelt

Rampe med
0-kant og lille
haldning

Figur 36: Principskitse af fodgaengerkrydsning i fodgaengerfelter.
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Signalreguleret krydsning med midterhelle

—— Tryk for blinde Supplerende standere ved

fodgangertryk

H=vet parti
med retningsfelt

Lavt parti med opmaerksomhedsfelt

Kort rampe
P Rampe med 0-kant

|-

Figur 37: Signalreguleret krydsning med midterhelle.

Fritliggende fodgengerfelt

Ved ikke-signalregulerede fodgaengerfelter anvendes samme udformning som ved signalregulerede
fodgeengerfelter, men uden signaler.

Ureguleret krydsning

Uregulerede krydsninger markeres ikke med retnings- og opmaerksomhedsfelter. Dog bgr de markeres med
taktil markering som f.eks. 3 reekker chaussésten, sa svagsynede og blinde ved, at der kommer en overgang.
Der bgr ogsa etableres ramper, sa kgrestolsbrugere, folk med barnevogne mm. let kan komme fra og til
fortovet.

Taktil markering

\

Rampe med 0-kant og lille haldning

Figur 38: Principskitse af ureguleret krydsning af sidevej.
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Ramper og trapper

Ramper ved fortov

Ved fodgaengerfelter etableres ramper med en max. haldning pa 1:10. Ramper udfgres i en bredde pa
mindst 1,0 m. Pa figur 22 vises eksempel med 2,5 m bred fodgaengerovergang. Ved bredere fodgaengerfelter
henvises til vejreglernes gvrige eksempler.

= frrnrni
Indvendig rampe———F— I Retningsfelt
maks. 100 %o
Udvendig rampe — O-kant (0,03 fer 0.8-0.9
maks. 100 %o anl=g af rampe) | il

Opmaerksomhedsfelt
ved kant under 0,06

LR R UL L) T
[ EE R RN NN |-l-l-|l-l-l-l-ll-| -

| ]
06 100 %o n)
| i =
——
Kant 0,09 a,3
L T o [ 06— Kant 0,09

2,5

Figur 39: Principskitse af ureguleret fodgaengerkrydsning pa straekning med fodgaengerfelt.

Ramper ved stibroer eller stgrre niveauforskelle

Hvis rampen har en haldning mindre end 40 promille udfgres ikke reekvaerk og reposer. Ramper med
lengdehaeldning pa maksimalt 50 %o (1:20) bgr udfgres efter fglgende anbefalinger:

®  Fribredde (malt mellem handlister) pa 1,5 meter, i gvrigt afhaengig af trafikmaengden pa stedet.
® Repos pa 1,5 meter fgr og efter rampe.

®  Hvilerepos pa minimum 1,5 meters dybde pr. 12 meter.

®  Leengdehaldning pa mellem 40 %o (1:25) og 50 %o (1:20).

¢ Maksimum laengde pa 12 meter.

¢ Handlister og hjulvaern i begge sider. Handlister udformes jf. anbefalinger.

® Supplerende trappe. Laengere ramper kan give omvej for de brugere, som godt kan benytte en trappe.
Lange ramper bgr derfor suppleres med trappe.
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7 Repos
Lengdehaldning =] _‘

hgjst 50 %o
’I Rampestigning

Supplerende trappe

Hvilerepos=
’7Rep05 gE __._-—_:___._”_!: :F;‘::——{%: :]::

|
b Maks. lengde —Jr

Figur 40: Principskitse for udformning af rampe.

Trapper

Trapper etableres fortrinsvis uden for gangbanerne i overensstemmelse med Figur 41.

Trapper udfgres i overensstemmelse med ”Faerdselsarealer for alle — Universelt design og tilgeengelighed”
med fglgende egenskaber:

En bredde pa min. 1,5 m

Der anlaegges hvilereposer pa minimum 1,5 m’s dybde, hvis et trappeforlgb overstiger en terraenforskel
pa2m

Max. 15 cm trinhgjde pa hvert trin

Min. 30 cm trinflade (grund), der males fra trinforkant til trinforkant

Trinflader og trinforkanter markeres med kontrastfarve. Forkanter udfgres skridsikre
Gribeegnede handlister pasaettes i en hgjde pa 80-90 cm i begge sider af ramper og trapper
Gribeegnede handlister starter 30 cm f@r trappeforlgb og slutter 30 cm efter trappeforlgb
Ekstra handliste i en hgjde pa 60-70 cm opsaettes i begge sider af ramper og trapper

30 cm fra gverste trin anlaegges et opmaerksomhedsfelt med en dybde pa 80-90 cm

For at undga kollision med fritstdende trapper fra siden eller undersiden, afskaermes trappen med
trappevaern sa en fri hgjde pa 2,5 m opnas
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Figur 41: Principskitse for udformning af trappe.

Vandret afslutning 4 Ledelinje

Handlister i to hgjder

Cirkulart tvarsnit

Vandret stykke

Figur 42: Principskitse for udformning af trappe.
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Bilag 2

| naervaerende bilag fremgar de 16 omraders afgraensning, scorer samt anlaegssum. Pointgivningen fglger
nedenstdende tabel:

Score | Enhed
a. Primaere ruter 50 | pr km
b. Sekundzere ruter 25 | pr km
c. Tertizere ruter 10| pr km
d. Hgjt rejsemal 10| pr stk.
e. Mellem rejsemal 5| pr stk.
f. Lavt rejsemal 2| pr stk.
g. Handelsgader 25 | pr km
h. Metro og S-tog 10| pr stk.
i. Stoppesteder 5| pr stk.

Foruden ovenstaende faktorer anvendes leengden af de primaere tilgaengelighedsruter til at lave en vaegtet
score, sa der tages hgjde for, at nogle omrader er stgrre end andre og derved indeholder eksempelvis flere
rejsemal. Scoren fglger derved nedenstaende regnemetode:

a-50+b-25+c-10+d-10+e-5+f-2+g-25+h-10+i-5
a

Vagtet score =

Omrade 1:
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Type Mangde Score
Leengde

Primaere ruter 1905 m 95
Sekundeere ruter Om 0
Tertizere ruter 230 m 2
Hgj prioritering 1stk 10
Mellem prioritering 1stk 5
Lav prioritering 5 stk 10
Handelsgader 1028 m 26
Metro- eller S-togsstation 2 stk 20
Stoppesteder 11 stk 55

Samlet 223

Veaegtet mod primzerrute 117

Opggrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk
Alvorlige 82 8.460.000 kr.
Moderate 157 2.512.000 kr.
Mindre 50 1.371.000 kr.
Samlet 12.343.000 kr.
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Omrade 2:

Type Mangde Score
Leengde
Primaere ruter 1256 m 63
Sekundeere ruter Om 0
Tertizere ruter Om 2
Hgj prioritering 0 stk 0
Mellem prioritering 0 stk 0
Lav prioritering 2 stk 4
Handelsgader og kollektiv transport
Handelsgader 638 m 16
Metro- eller S-togsstation 2 stk 20
Stoppesteder 8 stk 40

Samlet 143

Veaegtet mod primaerrute 114

Opggrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Maengde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 74 698.000 kr.
Moderate 79 2.318.000 kr.
Mindre 30 134.000 kr.
Samlet 3.150.000 kr.
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Omrade 3:

Type Maengde Score
Lengde
Primaere ruter 2896 m 145
Sekundare ruter 692 m 14
Tertiaere ruter 266 m 3
Hgj prioritering 4 stk 40
Mellem prioritering 4 stk 20
Lav prioritering 9 stk 18
Handelsgader og kollektiv transport
Handelsgader Om 0
Metro- eller S-togsstation 2 stk 20
Stoppesteder 13 stk 65

Samlet 324

Vaegtet mod primarrute 112

Opgorelse af anleegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 133 15.258.000 kr.
Moderate 234 7.792.000 kr.
Mindre 97 299.000 kr.
Samlet 23.349.000 kr.
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Omrade 4:

Type Maengde Score
Lengde

Primaere ruter 1763 m 88
Sekundaere ruter 251m 5
Tertiaere ruter Om 0
Hgj prioritering 4 stk 40
Mellem prioritering 4 stk 20
Lav prioritering 6 stk 12
Handelsgader 733 m 18
Metro- eller S-togsstation 1stk 10
Stoppesteder 7 stk 35

Samlet 228

Vaegtet mod primarrute 129

Opgorelse af anleegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 63 11.588.000 kr.
Moderate 103 2.908.000 kr.
Mindre 52 183.000 kr.
Samlet 14.679.000 kr.
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Omrade 5:

Type Maengde Score
Lengde

Primaere ruter 1251 m 63
Sekundare ruter 107 m 2
Tertiaere ruter Om 0
Hgj prioritering Ostk 0
Mellem prioritering 0 stk 0
Lav prioritering 0 stk 0
Handelsgader 1145m 29
Metro- eller S-togsstation 0 stk 0
Stoppesteder 10 stk 50

Samlet 143

Vaegtet mod primaerrute 114

Opgdgrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Anlzegssum

Kr.

4.547.000 kr.
4.819.000 kr.
2.213.000 kr.

Type barrierer Mangde
Gradering Stk
Alvorlige 119
Moderate 177
Mindre 56
Samlet

11.579.000 kr.
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Omrade 6:

i v vy
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Type Maengde Score
Leengde
Primaere ruter 1492 m 75
Sekundare ruter 195m 4
Tertiaere ruter 103 m 1
Hgj prioritering 2 stk 20
Mellem prioritering 1 stk 5
Lav prioritering 2 stk 4
Handelsgader Om 0
Metro- eller S-togsstation 0 stk 0
Stoppesteder 10 stk 50

Samlet 159

Vaegtet mod primaerrute 107

Opgdgrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 70 12.443.000 kr.
Moderate 88 2.628.000 kr.
Mindre 70 607.000 kr.
Samlet 15.678.000 kr.
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Omrade 7:

Type Maengde Score

Leengde

Primaere ruter 1810 m 90
Sekundaere ruter 2222 m 44
Tertizere ruter 50m 1
Hgj prioritering 0 stk 0
Mellem prioritering 2 stk 10
Lav prioritering 10 stk 20
Handelsgader 520 m 13
Metro- eller S-togsstation 1stk 10
Stoppesteder 23 stk 115

Samlet 303

Vaegtet mod primaerrute 167

Opggrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 102 9.149.000 kr.
Moderate 145 4.469.000 kr.
Mindre 77 182.000 kr.
Samlet 13.800.000 kr.
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Omrade 8:

Type Maengde Score
Leengde
Primaere ruter 2635 m 132
Sekundaere ruter 60m 1
Tertizere ruter 205m 2
Hgj prioritering 1stk 10
Mellem prioritering 2 stk 10
Lav prioritering 6 stk 12
Handelsgader Om 0
Metro- eller S-togsstation 0 stk 0
Stoppesteder 8 stk 40

Samlet 207

Vaegtet mod primaerrute 79

Opgdgrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 67 5.976.000 kr.
Moderate 117 2.977.000 kr.
Mindre 66 1.417.000 kr.
Samlet 10.370.000 kr.
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Omrade 9:

\

Type Maengde Score
Leengde
Primaere ruter 2252 m 113
Sekundaere ruter 213 m 5
Tertiaere ruter 442 m 4
Hgj prioritering 4 stk 40
Mellem prioritering 4 stk 20
Lav prioritering 5 stk 10
Handelsgader og kollektiv transport
Handelsgader Om 0
Metro- eller S-togsstation 1stk 10
Stoppesteder 11 stk 55

Samlet 258

Vaegtet mod primarrute 115

Opgorelse af anleegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 100 10.578.000 kr.
Moderate 99 3.046.000 kr.
Mindre 43 100.000 kr.
Samlet 13.724.000 kr.
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Omrade 10:

Type Maengde Score
Lengde

Primaere ruter 1219 m 61
Sekundaere ruter 205 m 4
Tertiaere ruter Om 0
Hgj prioritering 2 stk 20
Mellem prioritering 0 stk 0
Lav prioritering 2 stk 4
Handelsgader 181 m 5
Metro- eller S-togsstation 1stk 10
Stoppesteder 9 stk 45

Samlet 149

Vaegtet mod primaerrute 122

Opgdgrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 64 5.048.000 kr.
Moderate 120 3.418.000 kr.
Mindre 22 33.000 kr.
Samlet 8.499.000 kr.
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Omrade 11:

Type Maengde Score
Leengde
Primaere ruter 1990 m 99
Sekundaere ruter 171m 3
Tertizere ruter 798 m 8
Hgj prioritering 7 stk 70
Mellem prioritering 1stk 5
Lav prioritering 2 stk 4
Handelsgader Om 0
Metro- eller S-togsstation 1stk 10
Stoppesteder 16 stk 80

Samlet 280

Vaegtet mod primaerrute 141

Opgdgrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 46 4.855.000 kr.
Moderate 81 1.655.000 kr.
Mindre 16 37.000 kr.
Samlet 6.547.000 kr.
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Omrade 12:

Type Score
Leengde
Primaere ruter 1208 m 60
Sekundaere ruter 787 m 16
Tertizere ruter Om 0
Hgj prioritering 2 stk 20
Mellem prioritering Ostk 0
Lav prioritering 5 stk 10
Handelsgader 701 m 18
Metro- eller S-togsstation 1 stk 10
Stoppesteder 8 stk 40

Samlet 174

Veaegtet mod primaerrute 144

Opgorelse af anleegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 49 475.000 kr.
Moderate 95 2.008.000 kr.
Mindre 7 Okr.
Samlet 2.483.000 kr.
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Omrade 13:

Type Mangde Score
Leengde
Primaere ruter 1219 m 61
Sekundeere ruter 205m 4
Tertizere ruter Om 0
Hgj prioritering 2 stk 20
Mellem prioritering 0 stk 0
Lav prioritering 2 stk 4
Handelsgader og kollektiv transport
Handelsgader 181 m 5
Metro- eller S-togsstation 1 stk 10
Stoppesteder 9 stk 45
Samlet 149
Veaegtet mod primzerrute 122

Opggrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 113 2.654.000 kr.
Moderate 136 3.850.000 kr.
Mindre 25 22.000 kr.
Samlet 6.526.000 kr.
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Omrade 14:

Type Score
Lengde
Primaere ruter 1990 m 99
Sekundaere ruter 171m 3
Tertiaere ruter 798 m 8
Rejsemal
Hgj prioritering 7 stk 70
Mellem prioritering 1 stk 5
Lav prioritering 2 stk 4
Handelsgader og kollektiv transport
Handelsgader Om 0
Metro- eller S-togsstation 1stk 10
Stoppesteder 16 stk 80
Samlet 280
Vaegtet mod primarrute 141

Opgorelse af anleegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 47 1.655.000 kr.
Moderate 62 1.034.000 kr.
Mindre 17 138.000 kr.
Samlet 2.827.000 kr.
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Omrade 15:

Type Maengde Score
Leengde
Primaere ruter 1208 m 60
Sekundaere ruter 787 m 16
Tertizere ruter Om 0
Hgj prioritering 2 stk 20
Mellem prioritering 0 stk 0
Lav prioritering 5 stk 10
Handelsgader 701 m 18
Metro- eller S-togsstation 1stk 10
Stoppesteder 8 stk 40

Samlet 174

Vaegtet mod primaerrute 144

Opgdgrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 18 950.000 kr.
Moderate 29 1.046.000 kr.
Mindre 5 25.000 kr.
Samlet 2.021.000 kr.
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Omrade 16:

Type Maengde Score
Leengde

Primaere ruter 1362 m 68
Sekundaere ruter 373 m 7
Tertizere ruter Om 0
Hgj prioritering 2 stk 20
Mellem prioritering Ostk 0
Lav prioritering 6 stk 12
Handelsgader Om 0
Metro- eller S-togsstation Ostk 0
Stoppesteder 8 stk 40

Samlet 148

Veaegtet mod primaerrute 109

Opggrelse af anlaegsudgifter baseret pa observationer i barriereanalysen:

Type barrierer Mangde Anlzegssum
Gradering Stk Kr.
Alvorlige 81 10.335.000 kr.
Moderate 96 3.136.000 kr.
Mindre 59 137.000 kr.
Samlet 13.608.000 kr.
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Bilag 3

| bilaget fremgar overslagspriser for udbedring af barrierer.

Gangbane mangler Etablering af nyt fortov Lbm. 7.000 kr.
Ujaevn belaegning Fortov rettes op Lbm. 1.700 kr.
Gangbane under 1m Fortov udvides Lbm. 5.200 kr.
Gangbane under 1,5m Fortov udvides Lbm. 5.600 kr.
Opspring pa under 6cm ved gangbane Kantsten haeves over 4m Lbm. 20.200 kr.
Opspring pa daeksler ved gangbane Karm pa daeksel hgjdereguleres Stk. 8.800 kr.
Gangbane forskudt ifh.t. hinanden Fortov rettes op over 10m Stk. 31.600 kr.
Gangbane ikke fgrt om hjgrne Nyt fortov over 5m Stk. 38.200 kr.
Leengdefald pa gangbane over 50 promille Fortov omlaegges over 10m Stk. 40.900 kr.
Gangbane blokeret Stander, cykelstativ o.lign. flyttes Stk. 4.000 kr.
Gangbane delvist blokeret Stander, cykelstativ o.lign. flyttes Stk. 4.700 kr.
Ledelinje mangler Ledelinje etableres Lbm. 2.200 kr.
lkke sammenhangende ledelinje Ledelinje etableres/tilrettes Lbm. 2.200 kr.
Ledelinje blokeret af daeksel Marcipanbrgd svejses pa deeksel Stk. 8.400 kr.
Opmarksomhedsfelt udformet/placeret Opmarksomhedsfelt tilrettes Stk. 9.100 kr.
forkert
Opmeerksomhedsfelt eller retningsfelt Opmaerksomheds- og retningsfelt Stk. 12.600 kr.
mangler legges
Opmaerksomheds- eller retningsfelt Opmaerksomheds- og retningsfelt Stk. 12.600 kr.
udformet/placeret forkert tilrettes
Manglende nedszanket kantsten ved busstop Seenkes over 4m Stk. 20.200 kr.
mellem cykelsti og fortov
For stejl rampe ved busstop Ny asfaltrampe pa 2m etableres Stk. 5.100 kr.
Manglende opspring ved bushelle mod Kantsten haeves over 15m Stk. 59.900 kr.
kgrebane
Buslaeskserm mangler Buslaeskaerm opsaettes Stk. 148.700 kr.
Baenk mangler Baenk opsaettes Stk. 38.000 kr.
Baenk mangler arm- eller ryglaen Eksisterende bank renoveres Stk. 9.900 kr.
0-lysning mangler ved kryds Kantsten sa&nkes over 4m Stk. 20.200 kr.
Rampe for stejl (Promille > 10) Rampe tilrettes Stk. 5.100 kr.
Opspring under 6cm ved retningsfejl Kantsten hzeves over 10m Stk. 45.100 kr.
Lydfyr mangler Lydfyr opsaettes Stk. 39.000 kr.
Lydfyr placeret forkert pad mast Lydfyr flyttes pa eksisterende mast Stk. 3.100 kr.
Lydfyr retningsgiver peger forkert Lydfyr flyttes pa eksisterende mast Stk. 3.100 kr.
Akustiksignal pa lydfyr for lavt Lydfyr justeres Stk. 3.100 kr.
Helle mangler ved lang overgang 2m bred midterhelle pa 6m etableres Stk. 151.100 kr.
inkl. spaerreflade
Ureguleret overgang uden fodgaengerfelt eller | Kantsten seenkes over 2x4m, og Stk. 54.400 kr.
overkegrsel fodgaengerfelt etableres
Manglende krydsningsmulighed Kantsten saenkes over 4m, og Stk. 38.900 kr.
rejsemal/busstoppested fodgeengerfelt etableres
Rampe mangler ved handicapparkeringsplads Kantsten saenkes over 4m Stk. 22.500 kr.
Forkert dimensionering af Afmeaerkning fjernes og genetableres Stk. 10.300 kr.
handicapparkeringsplads
Diverse smaarbejder Stk. 9.900 kr.
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